COMITETUL DE MONITORIZARE A PROGRAMULUI REGIONAL SUD-EST

DECIZIA
nr. 11 din 22.11.2023

privind aprobarea criteriilor de eligibilitate si selectie aplicabile Prioritatii 3 - O regiune
cu emisii de carbon reduse, Obiectivul Specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de
dioxid de carbon, Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in zona urbana prin
investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport,
ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila

Tn temeiul prevederilor art 38-40 din Regulamentul (UE) 2021/1060 de stabilire a dispozitiilor
comune privind Fondul European de Dezvoltare Regionald, Fondul Social European Plus,
Fondul de Coeziune, Fondul pentru o Tranzitie Justa si Fondul European pentru Afaceri
Maritime, Pescuit si Acvaculturd si de stabilire a normelor financiare aplicabile acestor
fonduri, precum si Fondului pentru Azil, Migratie si Integrare, Fondului pentru Securitate
Interni si Instrumentului de sprijin financiar pentru Managementul Frontierelor si Politica de
Vize

Comitetul de monitorizare a Programului Regional Sud-Est adopta prezenta decizie:

Art. 1. Se aprobi criteriile de eligibilitate si selectie aplicabile Prioritatii 3 - O regiune cu emisii
de carbon reduse, Obiectivul Specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane multimodale
sustenabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, Actiunea
3.1 Reducerea emisiilor de carbon in zona urband prin investitii pentru dezvoltarea
infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili
alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila.

Art. 2. Detalierea criteriilor de eligibilitate si selectie este cuprinsd in Anexa care face parte
integranta din prezenta decizie.

Luminita MIHAILOV

PRESEDINTE CM PR SE



Anexa Decizia nr. 11/22.11.2023

PROGRAMUL REGIONAL SUD EST 2021-2027

Obiectiv de politicd 2 - O Europa mai verde, rezilientd cu emisii reduse de carbon, care se
indreapta citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, prin promovarea tranzitiei
citre o energie curat si echitabild, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
atenudrii schimbdrilor climatice si a adaptarii la acestea, a prevenirii si gestionarii riscurilor
precum si a unei mobilitdti urbane durabile

Prioritatea 3 - O regiune cu emisii de carbon reduse

Obiectiv Specific 2.8 - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a
tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon

Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in zona urbanad prin investitii pentru
dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism, material
rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabilad



Cerinte privind eligibilitatea solicitantilor si partenerilor

e Forma de constituire a solicitantului
Apel municipii resedinta de judet
Solicitantii eligibili la finantare pot fi:

v’ Unitdti administrativ-teritoriale municipii resedinta de judet, definite conform OUG
nr. 57 din 3 iulie 2019 privind Codul administrativ;

v' Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Zona Metropolitana, consitituitd conform
Ordonantei Guvernului nr. 26/2000 cu privire la asociatii si fundatii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

v" Consortiile administrative infiintate conform Legii 375/2022 pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ;

v' Parteneriate dintre unitatea administrativ-teritoriald municipiul resedinta de judet cu
orase/ municipii /comune din zona functionald urband (Z.F.U) a municipiului
resedinta de judet, aflate in vecindtatea teritoriald a acestuia si/sau unitatea
administrativ-teritoriald judetul si/sau Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Zona
Metropolitana.

Apel municipii
Solicitantii eligibili la finantare pot fi:

v" Unitati administrativ-teritoriale municipii, definite conform OUG nr. 57 din 3 iulie 2019
privind Codul administrativ;

v" Consortiile administrative infiintate conform Legii 375/2022 pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ;

v' Parteneriate dintre unitatea administrativ-teritoriald municipiul, cu orase/comune din
zona functionald urband (Z.F.U) a municipiului, aflate in vecinatatea teritoriald a
acestuia si /sau unitatea administrativ-teritoriala judetul.

Apel orase
Solicitantii eligibili la finantare pot fi:

v" Unitati administrativ-teritoriale orase, definite conform OUG nr. 57 din 3 iulie 2019
privind Codul administrativ;

v" Consortiile administrative infiintate conform Legii 375/2022 pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ;

v Parteneriate dintre unitatea administrativ-teritoriald orasul cu comune din zona
functionald urband (Z.F.U) a orasului, aflate in vecinatatea teritoriald a acestuia si
/sau unitatea administrativ-teritoriald judetul.

Criteriile de eligibilitate ale solicitantului se aplicd si partenerului, dupa cum este indicat in
cadrul acestui capitol. Nu existd restrictii cu privire la numarul partenerilor. Liderul
parteneriatului se va indica clar in toate documentele aferente proiectului. in scopul



constituirii parteneriatelor se incheie un Acord de Parteneriat, incheiat in scopul
implementarii proiectului.

Acordul de Parteneriat va stabili modalitatea de participare la cofinantarea proiectului, atat
pentru cheltuielile eligibile, cit si pentru cele neeligibile, modalitatea de cooperare intre
parteneri, atdt in timpul cit si ulterior implementarii proiectului, pe durata operarii
obiectivului de investitie. Partenerii vor respecta intru totul legislatia specificd si cea generald,
inclusiv pe cea in domeniul achizitiilor publice, a protectiei mediului, egalitatii de sanse,
nediscriminarii si accesibilitdtii pentru persoanele cu dizabilitati.

e Solicitantul/Membrii parteneriatului, precum si reprezentantii legali ai acestora,
care Tsi exercita atributiile de drept, indeplinesc, conditiile de eligibilitate, respectiv
nu se incadreazi in situatiile de excludere prezentate in Declaratia unica.

(pentru proiectele care vizeaza lucréiri pentru care este necesard obtinerea autorizatiei de
construire)

e Solicitantul detine un drept real asupra imobilului (cladire si teren), obiect al
proiectului, precum si pe o perioada de minim 5 ani de la efectuarea de AM a platii
finale citre beneficiar, pentru care poate fi acordat dreptul de executie a lucrarilor
de constructii, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Prin imobil, in sensul Legii nr. 7/1996 a cadastrului si a publicitatii imobiliare, republicatd, cu
modificérile si completdrile ulterioare, ,se intelege terenul, cu sau fara constructii, de pe
teritoriul unei unitdti administrativ-teritoriale, apartindnd unuia sau mai multor proprietari,
care se identificd printr-un numar cadastral unic” .

Aceste drepturi asupra imobilelor de mai sus trebuie sd confere solicitantului dreptul de
executie a lucrdrilor de constructii, in conformitate cu legislatia in vigoare la data emiteri
Autorizatiei de construire. Definirea drepturilor reale anterior mentionate se realizeaza in
conformitate cu prevederile Codului Civil si cu legislatia aplicabila.

Se accepta inscrierea provizorie in cartea funciard doar a dreptului de proprietate, cu conditia
depunerii pan la etapa de contractare a unui extras de carte funciard cu inscrierea definitiva
a dreptului de proprietate, asupra imobilului. Nu se accepta inscrierea provizorie a celorlalte
drepturi reale.

Pentru proiectele de investitii publice pentru care este necesara obtinerea autorizatiei de
construire, solicitantul are obligatia, in conditiile si la termenele din Ghidul solicitantului, in
etapa de contractare, respectiv nu mai tarziu de semnarea contractului de finantare, de a face
dovada unui drept real. In situatia in care, in etapa de contractare, beneficiarul nu
demonstreazi ci este titularul dreptului real solicitat de ghid, cererea de finantare poate fi
respinsa.



Notd! Pentru proiectele de investitii, bunurile imobile care fac obiectul cererii de finantare
trebuie s3 indeplineascd, in mod cumulativ, nu mai tarziu de semnarea contractului de
finantare/emiterea deciziei de finantare, dupa caz, urmdtoarele conditii:

a. sa fie libere de orice sarcini sau interdictii incompatibile cu realizarea activitatilor
proiectului;

b. sa nu facd obiectul unor garantii, cesionari si nici a unei alte forme de sarcini care
ar putea afecta dreptul invocat;

c. s3 nu facd obiectul unor litigii avand ca obiect dreptul invocat de cdtre solicitant
pentru realizarea proiectului, aflate in curs de solutionare la instantele judecatoresti;
d. sa nu faca obiectul revendicdrilor potrivit unor legi speciale in materie sau
dreptului comun.

Pentru elementele de mai sus, nu vor conduce la respingerea cererii de finantare din procesul
de evaluare, selectie si contractare, acele limite ale dreptului de proprietate care nu sunt
incompatibile cu realizarea activitdtilor proiectului (de ex. servituti legale, servitutea de
trecere cu piciorul etc).

Fiecare caz in parte va fi analizat la nivelul AM PR Sud Est. Garantiile reale asupra imobilelor
(ex. ipoteca etc.) sunt considerate incompatibile cu realizarea proiectelor de investitii in
cadrul PR SE 2021-2027.

Tn acceptiunea AM:

- nu este consideratd sarcind dreptul de administrare/ dreptul de folosintd cu titlu
gratuit inscris in cartea funciard in favoarea unei structuri (serviciu, institutie etc)
aflate in subordinea solicitantului si care nu afecteaza conditiile de implementare si
exploatare ale investitiilor proiectului.

- nu este consideratad sarcind punerea la dispozitia operatorului de transport public local
de calatori a sistemelor de transport public ce fac obiectul proiectului.

(Pentru activitdtile/sub-activitdtile care nu implicd realizarea de lucrdri de construire cu
Autorizatie de construire, conform prevederilor legale in vigoare)

e solicitantul detine un drept de folosinta asupra imobilelor/ mijloacelor de transport
public, ce fac obiectul proiectului, ca drept real sau de creanta, transmis prin orice
tip de operatiune juridica, precum si pe o perioada de minim 5 ani de la efectuarea
de AM a platii finale catre beneficiar.

Pentru toate situatiile in care solicitantul demonstreaza doar un drept de folosinta asupra
obiectivelor de investitie, acesta trebuie sa demonstreze acordul proprietarului pentru
realizarea activitatilor proiectului si mentinerea investitiei pentru o perioada care sa acopere
durabilitatea proiectului.

Perioada pentru care este conferit dreptul real/de folosinta® solicitantilor eligibili si/sau
partenerilor acestora trebuie s3 fie acoperitoare pentru durata mentionata la articolul 65 din
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului nr. 1060/2021, in vederea asigurarii

T Cu exceptiile stabilite de lege;



caracterului durabil al investitiei, respectiv pe o perioadd de 5 ani de la data efectuarii platii
finale in cadrul contractului de finantare. Aceasta perioadd se va calcula estimativ, ludndu-se
in considerare perioada derulirii procesului de evaluare, selectie si contractare, perioada de
implementare a proiectului si respectiv de efectuare a platii finale, la care se adauga perioada
de 5 ani anterior mentionata.

e Solicitantul/partenerii va trebui si dovedeasci ca poate sa asigure caracterul durabil
al investitiei in conformitate cu art. 65 din Regulamentul Parlamentului European si
al Consiliului nr. 1060/2021
Perioada pentru care este conferit dreptul asupra imobilului obiect al proiectului solicitantilor
eligibili si/sau partenerilor acestora trebuie sa fie acoperitoare pentru duratd mentionata la
articolul 65 din RDC in vederea asigurdrii caracterului durabil al investitiei, respectiv o
perioadd de 5 ani de la data efectudrii platii finale in cadrul contractului de finantare. Aceastd
perioad3 se va calcula estimativ, ludndu-se in considerare perioada deruldrii procesului de
evaluare, selectie si contractare, perioada de implementare a proiectului si respectiv de
efectuare a platii finale, la care se adauga perioada de 5 ani anterior mentionata.

Solicitantul, in cazul in care va primi finantare din PR SE 2021-2027, pentru investitii in

infrastructur3, trebuie ca in perioada de durabilitate:

- sa mentina investitia realizat3 (asigurdnd mentenanta si serviciile asociate necesare);

- s3 nu realizeze o modificare asupra calitatii date de dreptul real detinut asupra
infrastructurii, decat in conditiile prevazute in contractul de finantare;

- s3 nu realizeze o modificare substantiald care afecteaza natura, obiectivele sau conditiile
de realizare si care ar determina subminarea obiectivelor initiale ale investitiei. Aceste
elemente constituie clauze de reziliere a contractelor de finantare.

e Solicitantul are capacitatea financiara de a asigura:

- contributia proprie la valoarea eligibilda a proiectului (minim 2% din valoarea
cheltuielilor eligibile);

- finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului (inclusiv costurile conexe), unde este
cazul;

- resursele financiare necesare implementdrii optime a proiectului in conditiile
rambursarii ulterioare a cheltuielilor eligibile;

- resursele financiare necesare asigurdrii costurilor de functionare si intretinere a
investitiei si serviciile asociate necesare, in vederea asigurdrii sustenabilitatii
financiare a acesteia, pe perioada de durabilitate a contractului de finantare.

Criteriile referitoare proiect
e Incadrarea proiectului si a activititilor sale privind investitiile in actiunile specifice
sprijinite in cadrul Obiectivului Specific 2.8, Prioritatea 3 — O regiune cu emisii de

carbon reduse

Prin intermediul Obiectivului Specific 2.8 — Promovarea mobilitatii urbane multimodale
sustenabile, ca parte a tranzitiei cdtre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon vor fi



sprijinite activitdti specifice care dovedesc impact pozitiv semnificativ asupra reducerii
emisilor de CO2, generate in principal de transportul bazat pe combustibil fosil si
managementul ineficient al transportului public la nivelul zonelor urbane din Regiunea de
Dezvoltare Sud-Est.

Actiunile prevazute vor contribui la dezvoltarea unui transport modern, eficient si accesibil la
nivel urban sau de zond urban3 functionald / metropolitand, dezvoltarea de coridoare de
mobilitate urbana, cu accent pe infrastructuri de transport public, transport cu bicicleta,
vehicule ecologice destinate transportului public, combustibili alternativi si spatii pietonale
sau semipietonale.

Coridorul de mobilitate urbana durabila reprezinta o axa de circulatie importanta, noua sau
in curs de reconfigurare, din reteaua stradala care include cel putin urmatoarele elemente:
transport public cu band3d dedicata, piste pentru biciclete sau coridoare pietonale.
Coridoarele de mobilitate au in vedere: interventii in modernizarea/reabilitarea/extinderea
infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul public urban de calatori, crearea,
modernizarea, reabilitarea, extinderea de benzi separate, folosite exclusiv pentru mijloacele
de transport public de calatori; configurarea/reconfigurarea infrastructurii rutiere pe strazile
urbane deservite de transportul public de calatori, pentru prioritizarea transportului public
de calatori, cu bicicleta si pietonal, accesibilizarea infrastructurii de transport pentru toate
categoriile de persoane.

Nicio activitate eligibild nu trebuie vizuta ca un scop in sine, ci aceasta, in mod individual, dar
mai ales in mod integrat cu alte subactivitati/activitati din cadrul proiectului sau din proiecte
complementare, trebuie sa conduca la atingerea obiectivului specific mentionat. Se vor avea
in vedere inclusiv cerintele cu privire la abordarea integrata a activitatilor si a proiectelor.

Tn situatia Tn care nu este argumentatd/justificatd/evidentiatd modalitatea in care
subactivitatile?/activitatile individuale contribuie la atingerea obiectivului specific 2.8, acestea
pot fi considerate ne-eligibile.

Activitatile vor avea urmatoarele obiective cumulative:

- imbunatatirea conditiilor de mobilitate urbana;

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi;

- sporirea sigurantei rutiere in zonele urbane, prin solutii digitale si ecologice de transport.

Impactul activitatilor proiectului se demonstreazd prin Planul de Mobilitate Urband Durabila,
studiul de trafic, instrumentele de calculare a emisiilor GES din sectorul transporturilor,
documentatia tehnico-economicd/studiul de oportunitate, cererea de finantare etc.

Conditiile de eligibilitate a activitatilor sprijinite in cadrul P3, descrise mai jos, vor fi respectate
atat inainte de semnarea contractului de finantare, cat si pe parcursul implementarii
proiectului si pe perioada de durabilitate a contractului de finantare.

Z Singura exceptie este reprezentatd de subactivitatea Construirea/modernizarea/reabilitarea pdrtii carosabile
a infrastructurii rutiere in vederea configurarii/reconfigurarii infrastructurii rutiere cu benzi dedicate pentru
transportul public;



Dup3 cum s-a mentionat, toate criteriile de eligibilitate mentionate in prezentul ghid se
verificd doar pentru activitatile eligibile prevazute in proiect, iar realizarea activitdtilor ne-
eligibile se afld in raspunderea solicitantului, acesta urmand a se asigura de respectarea
legislatiei in vigoare pentru realizarea lor.

Activitatile eligibile sprijinite sunt urmatoarele:

Activitatea orizontal3, care trebuie asociatd in mod obligatoriu tuturor activitatilor eligibile
este reprezentd de: elaborarea planurilor de mobilitate urbana durabila, in care sunt
fundamentate inclusiv proiectele/activitatile acestora, propuse la finantare, prin Prioritatea
3, 0.S. 2.8 din PR SE 2021 - 2027.

O activitate orizontala incurajata este activitatea de promovare a activitatilor proiectului si de
constientizare a populatiei cu privire la avantajele/beneficiile utilizarii serviciului de transport
public local de cdldtori si/sau @ modurilor nemotorizate de transport.

A. Investitii destinate modernizarii/dezvoltarii/extinderii sistemelor de transport public

Prin aceste activitati se urmireste imbunatatirea transportului public local/zonal de calatori,
asigurarea conditiilor pentru cresterea calitatii, frecventei si a eficientei acestuia, cu impact
asupra reducerii utilizarii autoturismelor.

A.1. Achizitionarea de mijloace de transport cu zero emisii, respectiv achizitionarea de
material rulant (tramvaie), achizitionarea de troleibuze si achizitionarea de autobuze cu
zero emisii (electrice sau cu hidrogen), dupa caz

Prin aceasta activitate este eligibild achizitionarea de mijloace de transport cu zero emisii,
respectiv achizitionarea de material rulant (tramvaie), achizitionarea de troleibuze si
achizitionarea de autobuze cu zero emisii (electrice sau cu hidrogen), dupa caz.

Achizitia de tramvaie, respectiv de troleibuze este conditionata de existenta si
functionalitatea sistemului de transport public cu tramvaiul, respectiv cu troleibuzul in
municipiul resedintd de judet/municipiul/orasul ce reprezintd solicitantul/liderul de
parteneriat.

Autobuzele achizitionate (electrice/cu hidrogen) se incadreaza in prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificdrile si completdrile
ulterioare, avand o capacitate de peste noud locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului
auto® si sunt adaptate transportului public local de cdldtori. Astfel, acestea trebuie sa fie
special construite pentru transportul cildtorilor asezati pe scaune sau in picioare si sa aiba
podea joas, pentru a se permite urcarea si cobordrea cu usurintd a calatorilor in statiile de
transport public.

3 Art. 3, pct. 3. din Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificdrile si
completdrile ulterioare, respectiv: autobuz - autovehicul cu cel putin 4 roti si o vitezd maximd constructivd
mai mare de 25 km/h, conceput si construit pentru transportul de persoane pe scaune si n picioare, care are
mai mult de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducdtorului auto.



Utilizarea mijloacelor de transport public cu zero emisii in afara limitelor administrative
teritoriale ale municipiul resedinta de judet/municipiul/orasul, daca este cazul, se va realiza
cu respectarea Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 si a legislatiei nationale incidente.

Toate vehiculele de transport public achizitionate (tramvaie, troleibuze, autobuze) vor intruni
cerintele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa.

Mijloacele de transport achizitionate vor trebui sa obtind/detind omologarea CE de tip (de ex.
autobuzele care detin o omologare CE de tip a intregului vehicul emisa de orice stat membru
al Uniunii Europene nu mai necesitd omologare in Romania) si Cartea de identitate a vehicului
(CIV) eliberatd de Registrul Auto Romén, in conformitate cu procedurile administrative
specifice. Tn baza Cartii de identitate a vehicului (CIV) se va proceda la inmatricularea in
Romania.

Urmare a implementdrii proiectului, este posibild schimbarea tipului de gestiune al serviciului
de transport public de calatori.

A.2. Dezvoltarea benzilor dedicate pentru transportul public, folosite exclusiv pentru
mijloacele de transport public de calatori

Prin construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea unor benzi dedicate, separate fizic de
restul traficului, pentru transportul public pe anumite trasee, se urmareste cresterea vitezei
medii de deplasare a vehiculelor de transport public de célatori si implicit reducerea timpul
petrecut de acestea in trafic. Astfel, transportul public va deveni mai competitiv si mai
rentabil, in comparatie cu utilizarea transportului privat.

Aceastd activitate se poate realiza independent de alte investitii in infrastructura rutiera si
indiferent de categoria drumului, iar benzile prioritare pot fi folosite de unul sau de mai multe
sub-sisteme de transport public (de exemplu, tramvai-autobuz).

Aceastd activitate de construire/modernizare/reabilitare/extindere a benzilor exclusive
pentru mijloacele de transport public local/zonal de calatori (troleibuz si autobuze) vizeaza
construirea/ modernizarea/ reabilitarea/ extinderea infrastructurii rutiere aferente culoarului
benzii dedicate si separarea fizic3 a acesteia de restul traficului rutier prin sisteme specifice,
avizate de institutiile cu competente in domeniul sigurantei rutiere (de exemplu, de tip
bolarzi, garduri, borduri, diferenta de nivel, diferentd de culoare, etc).

Benzile exclusive se pot amplasa fie pe infrastructura rutiera existenta (de exemplu, prin
convertirea benzilor folosite pentru parcarea automobilelor) fie, acolo unde este fezabil, prin
construirea unei benzi noi, prin l3rgirea profilului transversal al strazii existente.

Este consideratd eligibildi subactivitatea de construire/modernizare/extindere a unor
pasaje/poduri pentru construirea/extinderea/modernizarea benzilor dedicate sistemului de
transport public, acolo unde nu este identificata o altd solutie optimd din punct de vedere
tehnic si economic. Dacd este fezabil, aceste poduri/pasaje utilizate pentru
construirea/extinderea benzilor dedicate de transport public pot fi destinate inclusiv pentru
construirea/modernizarea/ extinderea traseelor pietonale si/sau pentru biciclete, insd, prin
aceastd activitate, aceste poduri/pasaje nu vor fi destinate si pentru circulatia altor
autovehicule.



Nota!

Tn vederea construirii/modernizarii/reabilitarii/extinderii benzilor dedicate separate pentru
transportul public de céldtori, sunt eligibile si activitdtile de configurare/reconfigurare a
infrastructurii rutiere pe strizile urbane deservite de transportul public de célatori.

A.3. Construirea/modernizarea/extinderea retelei de troleibuz

Tn cadrul acestei activitdti este eligibild construirea/modernizarea/extinderea retelei de
troleibuz (cu toate elementele componente necesare functionarii acesteia: linii de contact,
stalpi, trolee etc.), in cazul in care solicitantul de finantare/liderul de parteneriat detine un
sistem functional de transport public de calatori cu troleibuzul.

A.4. Modernizarea/reabilitarea liniilor de tramvai (acolo unde este cazul)

Prin aceasta activitate este eligibild modernizarea/reabilitarea cdii de rulare a tramvaielor (cu
toate elementele componente necesare functiondrii acesteia: infrastructurd, suprastructura,
aparate de cale, linii de depouri, retea fir, substatii de redresare etc.), in cazul in care
solicitantul de finantare/liderul de parteneriat detine un sistem functional de transport public
de céladtori cu tramvaiul.

Proiectele de modernizare/reabilitare a cdii de rulare a tramvaielor vor include masuri pentru
evitarea blocirii cdii de rulare prin folosirea acesteia de ctre traficul autoturismelor i, unde
este cazul, se vor implementa méasuri de asigurare a prioritatii tramvaielor in trafic (de
exemplu, in intersectii).

A.5. Construirea/modernizarea/extinderea depourilor/autobazelor aferente transportului
public local/zonal de célitori, inclusiv infrastructura tehnica aferenta
Tn cadrul acestei activitati sunt eligibile urmatoarele subactivitati:

- Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea  clddirilor depourilor si a
autobazelor;

- Construirea/reabilitarea/modernizarea/extinderea spatiilor de garare/parcare a
mijloacelor de transport din incinta depoului/autobazei, inclusiv parcari, macaze,
retea de contact pentru troleibuz/tramvai etc;

- Achizitionarea/montajul de masini-unelte si echipamente de diagnostic pentru
atelierele interne de reparatii ale mijloacelor de transport public;

- Crearea/modernizarea/reabilitarea instalatiilor autom4atizate de spalat vehicule de
transport public;

- Investitii care vizeaza sisteme de iluminat, cabind de pazd, supraveghere video etc,
dupa caz.

Prin realizarea acestei activitati, in mod integrat cu alte activitati, se urmareste imbundtatirea
calitatii transportului public local/ zonal de caldtori.

Este eligibila activitatea de construire/modernizare/extindere/demolare cladiri cu functie

administrativa, in limita a 10% din valoarea investitiei de baza pentru infrastructurile aferente
depourilor/autobazelor.

10



Nota! Aceasta activitate trebuie s fie integratd cu alte activitati eligibile complementare din
Prioritatea 4 pentru a putea fi justificatd contributia acesteia la imbunatatirea transportului
public si la reducerea emisiilor de echivalent CO2

Crearea/modernizarea  autobazelor/depourilor de transport public de caldtori
judetean/interjudetean etc. nu reprezinta o activitate/cheltuiala eligibila prin Prioritatea 3.

A.6. Construirea/modernizarea statiilor de transport public de calatori (tramvai, troleibuz,
autobuz), inclusiv a statiilor intermodale pentru transportul public

Tn cadrul acestei activitati pot fi construite/modernizate statiile de transport public local cu
zero emisii, indiferent daci acestea sunt statii simple, statii de transfer intermodal intre
traseele diferitelor moduri de transport public (de exemplu, tramvai-autobuz
electric/hidrogen) sau intre transportul public local si alte moduri de transport (de ex.
transport judetean cu emisii reduse/emisii zero), precum si statii capat de linie de la limita
administrativd a municipiului resedinta de judet/municipiului/orasului sau din ZUF (dar, care
deservesc municipiul resedintd de judet /municipiul/orasul), ce pot functiona ca puncte
intermodale de transfer al pasagerilor la transportul public local de persoane, in conditiile
existentei/credrii si a altor investitii complementare.

Tn ceea ce priveste statiile capat de linie, la fel ca in cazul celorlalte tipuri de statii, activitatea
de creare/modernizare a acestora trebuie sa fie corelatd cu alte investitii complementare,
cum ar fi, crearea/existenta de trasee de transport public care incep de la aceasta statie,
parcare de tip ,park and ride” (situate la intrarile in localitate, nu in centrul acesteia), puncte
de inchiriere sau parcare de biciclete etc., in vederea descongestionarii traficului rutier,
datorate intrarii vehiculelor, altele decat cele aferente transportului public urban de calatori,
in zona centrald a municipiilor/oraselor eligibile.

Statiile de transport public de c3ldtori vor avea o serie de facilitati, adaptate in functie de tipul
statiei, de ex: adadposturi/sdli de asteptare pentru caldtori, mobilier, puncte de vanzare
bilete/carduri, automate de bilete/carduri, sisteme de informare, sisteme de supraveghere
video, facilitdti pentru persoanele cu dizabilitdti semnalisticd, platforme de
imbarcare/debarcare célitori, facilitdti pentru parcarea bicicletelor etc, aceasta lista nefiind
unde exhaustiva. De asemenea, sunt eligibile interventiile privind imbunatdtirea accesului
pietonal in zona statiilor (mai exact, construirea/modernizarea/reabilitarea trotuarelor),
spatii de parcare a mijloacelor de transport public urban.

Nota! Crearea/modernizarea statiilor de transport public de caldtori judetean/interjudetean
etc. poate reprezenta o activitate/cheltuiald eligibila prin Prioritatea 3, doar daca sunt folosite
in comun pentru transportul public local/zonal, cu respectarea celorlalte conditii de
eligibilitate din ghid.

A.7. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,e-
bilete” sau ,e-ticketing”)

Prin realizarea acestei activitidti se poate atrage un numdr mai mare de calatori catre
transportul public, in primul rénd prin posibilitatea promovarii unei politici tarifare integrate,
care sd asigure transferuri facile intre moduri si trasee ale transportului public local/zonal.
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Tn cadrul acestei activitati de creare/extindere/modernizare a sistemelor de Le-ticketing”,
amplasate in dispecerate, in statii si in mijloacele de transport public, pot fi finantate
urmitoarele componente, fira ca lista s& fie exhaustiva: puncte speciale de vanzare carduri,
echipamente specifice instalate in mijloacele de transport si in statii (dispozitive de validare
carduri, unitdti GPS, computere de bord, modemuri, routere etc.), dispozitive mobile de
verificare a cardurilor, sisteme centrale informatice (atdt componente hardware, cat si
software) instalate in dispecerate, citre care vor fi transmise toate informatiile privind
functionarea si operarea sistemului ,e-ticketing”, lucrdri de constructii si instalatii in cadrul
dispeceratelor pentru modernizarea/reabilitarea acestora etc.

De asemenea, in cadrul acestei activitati este eligibila activitatea de realizare/ achizitionare
de aplicatii software, pentru achizitionarea electronicd a biletelor de transport public local.

A.8. Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi, respectiv achizitionarea
si instalarea statiilor de reincircare/realimentare a autobuzelor electrice si pe hidrogen

Prin aceasts activitate este eligibila achizitia si instalarea statiilor de reincdrcare/realimentare
a autobuzelor electrice si pe hidrogen eligibile indiferent de localizarea acestora.

B. Investitii destinate transportului nemotorizat
B.1. Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/traseelor pentru biciclete

Sunt considerate eligibile urmatoarele activitati/sub-activitati:

e Construirea / modernizarea / extinderea pistelor / traseelor pentru biciclete, inclusiv
construirea / modernizarea / extinderea de poduri / tuneluri / pasaje / pasarele pentru
biciclete sau atat pentru biciclete, cat si pentru pietoni, fard componenta de trafic
rutier, dar doar ca parte a traseului continuu pentru biciclete (nu ca investitie
separatd), amplasarea de indicatoare, sisteme separate de semaforizare, sisteme de
numirare automat3 a utilizatorilor, sisteme CCTV de supraveghere a pistelor;

e Achizitionarea si instalarea de rasteluri pentru biciclete; construirea de parcaje pentru
biciclete;

e Construirea / modernizarea / extinderea sistemului de iluminat public care deserveste
aceste piste de biciclete sau pistele / traseele pentru biciclete si pietoni, dar doar ca
investitie integrata in investitia principala. Nu este eligibil iluminatul stradal-rutier
care deserveste partea carosabila a strazilor.

Tn cadrul acestei activitati sunt eligibile si lucrarile de constructii necesare aducerii la starea
initiald/reabilitarea infrastructurii in zona delimitarii pistelor pentru biciclete de partea
carosabild/infrastructura pentru pietoni, exclusiv in cazul pistelor de biciclete si a
infrastructurii pentru pietoni obiect al proiectelor depuse la finantare in cadrul apelului.

Pistele/traseele pentru biciclete, construite/modernizate/extinse prin proiect:

- trebuie s3 fie separate si/sau protejate de circulatia altor vehicule, conform
dispozitiilor legale si trebuie sa fie rezervate pentru acest tip de deplasare.
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- vor avea o l3time minim3 adaptatd nevoilor de deplasare in sigurantd a fluxului
estimat de biciclisti. L&timea minim3 previzuta de dispozitiile legale trebuie sa
exclud3 spatiul ocupat de mobilierul stradal, stalpi, copaci sau alte obiecte sau
activitati care restrang spatiul de circulatie al pietonilor. Se va asigura o delimitare
intre traseele pentru biciclete si spatiul pietonal;

- trebuie s3 fie integrate intr-o retea urband continu3, deja existentd sau propusa a fi
creatd prin proiecte complementare, care sd ofere legdturi cu zonele de importanta
local3 sau turistici ale municipiului resedintd de judet/municipiului/orasului sau a
conectdrii cu localitatile din ZUF, dupa caz.

Nota! Ca reguld generald, pistele/traseele pentru biciclete nu se vor realiza pe seama
diminudrii trotuarelor sau in detrimentul pietonilor. Daca prin exceptie, conditiile locale nu
permit acest lucru, se va asigura pastrarea unui spatiu suficient pentru fluxurile pietonale (in
conformitate cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea
si realizarea strézilor in localitstile urbane) si a reglementarii tehnice “Normativ privind
adaptarea cl3dirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap,
indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000”, aprobat prin Ordinul nr. 189 din 2013..

B.2. Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (,bike-
rental”/, bike-sharing”)
Activitatea de creare/modernizare/extindere a sistemelor de inchiriere de biciclete poate viza
achizitionarea si instalarea, dup caz, a urmdatoarelor facilitdti, fara ca lista sa fie exhaustiva:
e Statii de inchiriere/chioscuri de inchiriere cu dotari specifice, biciclete, dotdri pentru
dispecerat de tip hardware si software, rastele pentru biciclete etc.

Aceste facilititi/sisteme se vor amplasa in zonele de referinta ale municipiului resedinta de
judet / municipiului / orasului / ZUF, care sunt deservite de piste/trasee pentru biciclete,
aceastd activitate fiind complementara cu activitatea B.1. de mai sus privind infrastructura de
piste/trasee pentru biciclete.

Capacitatea acestor sisteme va fi corelata cu prognozele din Studiul de trafic privind cresterea
ponderii deplasérilor cu bicicleta in scenariul ,,cu proiect”.

B.3. Construirea /extinderea de zone si trasee pietonale si semi-pietonale

Aceastd activitate se poate realiza doar impreun3 cu alte investitii in infrastructura rutiera
(piste de biciclete, benzi dedicate transportului public urban). De asemenea, nu este
obligatoriu ca aceste zone/trasee pietonale construite/modernizate/extinse sa facd parte din
corpul drumurilor.

Pot fi considerate eligibile urmatoarele activitdti/sub-activitati:
e Construirea/modernizarea/extinderea de zone exclusiv pietonale, unde traficul rutier
va fi restrictionat, cu exceptia vehiculelor de aprovizionare si de urgente;

#1n conformitate si cu prognozele din Studiul de trafic privind cresterea ponderii deplasarilor cu bicicleta in scenariul ,,cu
proiect”;
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Atentie! Activitatea care vizeazd ,Construirea/ modernizarea/extinderea de zone exclusiv
pietonale” nu trebuie s& fie vizuta ca activitate de sine-stdtdtoare, ci trebuie sa fie, in mod
obligatoriu, integratd cu alte activitati complementare si sa faca parte dintr-o abordare mai
cuprinzitoare privind descurajarea utilizdrii autoturismelor. Aceste investitii nu trebuie sa
conduci la mutarea problemelor de trafic, nici in aria de studiu a proiectului, nici in alte zone
ale municipiului/Z.F.U, din afara zonei de studiu a proiectului.

n cazul in care proiectele/activitatile care vizeaza , Construirea/modernizarea/extinderea de
zone exclusiv pietonale” nu indeplinesc conditia de eligibilitate cu privire la evitarea cresterii
transportului cu autoturismele si mutarea problemelor de trafic in aria de studiu si in afara
acesteia, atunci acestea devin neeligibile in cadrul Prioritatii 3.

e Construirea/modernizarea/extinderea de zone cu caracter prioritar pietonal, utilizate
ca spatii partajate pentru pietoni si traseele transportului public urban de calatori. —
aceastd activitate trebuie sa fie insotita de alte activitati complementare.

Doar cu avizul autoritatilor competente in domeniul sigurantei rutiere, pot fi considerate
eligibile investitiile privind crearea unor spatii semi-pietonale, partajate, de tip,shared-space”
dedicate pietonilor, persoanelor care utilizeaza bicicleta, transportului public urban si
traficului rutier (mult diminuat), fara diferente de nivel intre spatiul dedicat pietonilor si cel
dedicat transportului public/deplasirilor motorizate. Tn cazul acestor investitii pot fi
previzute elemente pentru sporirea gradului de confort al pietonilor (de ex. bolarzi), viteza
mijloacelor de transport va fi redusd/limitatd si vor fi eliminate parcarile din aceste zone.

e Construirea/modernizarea/extinderea unor trasee pietonale, inclusiv prin
construirea/ modernizarea/ extinderea trotuarelor si limitarea folosirii acestui spatiu
pentru parcarea autoturismelor;

e Construirea/modernizarea/extinderea de poduri/pasaje/pasarele pietonale sau atat
pentru biciclete si pietoni, fird componenta de trafic rutier, doar daca sunt parte a
traseului/zonei pietonale (nu ca investitie separata), identificate in PMUD.

e Amplasarea de panouri de informare si/sau indicatoare de orientare pentru traseele
pietonale ale solicitantului;

e In cadrul traseelor/zonelor pietonale se poate instala mobilier urban si se poate
construi/moderniza /extinde punctual iluminatul public aferent acestor trasee/zone,
dar si pentru cele de biciclete (nu si iluminatul stradal-rutier care deserveste partea
carosabild a strazilor), aceastd sub-activitate contribuind la cresterea confortului
utilizarii modurilor nemotorizate de transport;

e |Instalarea de sisteme de reducere/interzicere a circulatiei autoturismelor in anumite
zone.

Se va avea in vedere rationalizarea utilizdrii traseelor/zonelor pietonale in alte scopuri decat
cele pentru deplasarea pietonilor (de ex. nu pentru parcare, instalarea de terase, chioscuri,
panouri etc.).

In cadrul acestei activitati sunt eligibile si lucrarile de constructii necesare aducerii la starea

initial3/reabilitarea infrastructurii in zona delimitarii traseelor pietonale de partea
carosabild/infrastructura pentru biciclete.
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n cadrul proiectelor, aceste activititi trebuie s& fie integrate cu alte activitai care sa conduca
la imbun&tatirea mobilitatii la nivelul ariei de studiu/la nivel urban, respectiv sd se evidentieze
c3 acestea fac legatura intre statiile de transport in comun sau cd asigurd accesul pietonilor la
coridorul de mobilitate, evitindu-se astfel mutarea problemelor de trafic in alte zone ale
municipiului resedint3 de judet/municipiului/orasului /ZUF.

C. Alte investitii privind mobilitatea in zona urbana

C.1. Construirea parcérilor de tip ,park and ride” (,parchezi si calatoreste cu transportul
public”) in zone limitrofe cu acces la transportul public de calatori

Aceste parcari vor fi amplasate lang3 statiile capat de linie de tramvai, troleibuz si autobuze
cu zero emisii, situate in zone limitrofe cu acces la transportul public de calatori din municipiul
resedintd de judet/ municipiul/orasul sau din zona functionald urband, dar care sd
deserveascd tot municipiul resedinta de judet/ municipiul/orasul.

Tn cadrul acestei activitati de construire a parcarilor de de tip ,park and ride”, pe langa
construirea cladirii parcarii propriu-zise, sunt eligibile investitiile asociate acesteia: sisteme de
iluminat, cabind de paza, supraveghere video etc, dupa caz.

Aceast3 activitate de construire a parcarilor de transfer la transportul public, de tip ,park and
ride” va fi integrata in mod obligatoriu cu alte activitati, de tipul: construire/modernizare de
statii capat de linie pentru transportul public de cilatori (la limita administrativ-teritoriald a
municipiului resedintd de judet/municipiului/orasului) si construire /modernizare/ extindere
traseelor pentru transportul public, inclusiv achizitia de mijloace de transport public cu zero
emisii, dac3 este cazul. Dupéd caz, pot fi create inclusiv piste pentru biciclete si puncte de
inchiriere de biciclete care s3 lege aceste parcdri de zonele centrale etc.

Prin realizarea acestui tip de parcare se urméreste reducerea patrunderii fluxurilor motorizate
pe reteaua stradald a municipiilor, prin incurajarea schimbarii modale de la transportul privat
la transportul public si, dup3 caz, la modurile nemotorizate de transport (mersul cu bicicleta),
reducerea cererii de locuri de parcare din zona centrald a municipiului resedinta de
judet/municipiului/orasului si reducerea emisiilor de GES din traficul rutier.

Nota! Nu sunt considerate eligibile parcarile:
- care raspund unor necesitati ale zonelor rezidentiale;
- amplasate in zonele centrale sau semicentrale ale municipiilor.

C.2. Dezvoltarea/modernizarea/extinderea sistemelor de management al traficului,
precum si a altor sisteme de transport inteligente (STI)

Tn cadrul acestei activititi este eligibila dezvoltarea/modernizarea/extinderea sistemelor de
management al traficului, ce pot fi compuse din urméatoare sub-sisteme si sub-activitati, fara
ca lista sa fie exhaustiva:
e Sisteme de monitorizare video CCTV, mai ales in intersectii, dar si pe traseele de
transport public, inclusiv in mijloacele de transport public etc;
e Sisteme de semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizata, ce poate asigura
prioritizarea mijloacelor de transport in intersectiile semnalizate/semaforizate;
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e Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul
flotei (prin GPS, AVL, etc.);

e Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, amplasate in mijloacele de transport
fn comun si/sau in statiile de transport public;

e Crearea de aplicatii software pentru informarea in timp real a utilizatorilor asupra
programului mijloacelor de transport in comun, inclusiv aplicatii software pentru
planificarea calatoriei;

e Dezvoltarea de aplicatii privind integrarea modurilor de transport;

e Alte sisteme de informare (VMS — sisteme de mesaje variabile);

e Amplasarea de senzori de detectare a vehiculelor;

e Dotarea centrului de comand3 pentru managementul traficului, cu componente
specifice software si hardware, precum si lucréri de constructii si instalatii in cadrul
dispeceratelor pentru modernizarea/reabilitarea acestora.

Tn cadrul acestei activitdti sunt eligibile si lucrdri punctuale de reabilitare/modernizare a
infrastructurii rutiere din zona intersectiilor etc, necesare pentru a reconfigura fluxurile de
trafic corespunzitoare noilor planuri de semaforizare/management de trafic.

Aceste sisteme pot fi amplasate in dispecerate, in statii si in mijloacele de transport public de
cil3tori, pe alte componente de infrastructurd si urmdresc cresterea atractivitatii utilizarii
transportului public si a sigurantei utilizarii modurilor nemotorizate de transport.

Amplasarea acestor sisteme va urmdri in principal acordarea prioritdtii in trafic pentru
mijloacele de transport public si pentru utilizatorii modurilor nemotorizate de transport
public, informarea mai buna a pasagerilor transportului public de cilitori/pietonilor/biciclisti
si doar in subsidiar, fluidizarea traficului rutier general.

C.3. Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti - aceasta activitate eligibild vizeaza:

e Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti in corpul drumurilor, in zonele pietonale
si semi-pietonale, in lungul pistelor pentru biciclete, trasee pietonale, parcari de tip
»park and ride” etc.

Selectia speciilor de arbori si arbusti de catre solicitant va trebui sa ia in considerare
urmitoarele aspecte: conditiile pedo-climatice ale zonei si gradul de adaptare a
speciilor propuse la aceste conditii, capacitatea specifica de retentie a CO2 in cazul
speciilor propuse, masurile necesare pentru asigurarea calitatii peisajului urban.

Astfel, pe langa functia principal3 de retentie a emisiilor de CO2, acesti arbori si arbusti
plantati vor putea avea si functia de ameliorarea a calitafii peisajului urban, prin
umbrirea spatiilor publice, mai ales a celor destinate deplasarilor nemotorizate.

e Realizarea de innierbdri in aria de interventie a proiectului, mai cu seama in arealele
unde au fost plantati arbori si arbusti (de exemplu, din zona de protectie a drumului),
inclusiv sistemele de irigatii aferente.

Atentie! Aceastd activitate trebuie vazutd doar ca o activitate auxiliard altor activitati din

Prioritatea 3. Dacd aceastd activitate nu este parte a unei cereri de finantare cu o abordare
integrata privind (re)organizarea mobilitatii urbane, atunci activitatea devine ne-eligibild.
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C.4. Alte activitati

Toate activitatile de mai sus pot fi insotite de urmatoarele activitati:

e accesibilizarea infrastructurii de transport pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv persoanele cu nevoi speciale;

e amplasarea de elemente pentru imbundtdtirea sigurantei rutiere pentru toate
categoriile de participanti la trafic de ex. amplasare de semnalisticd verticald si
orizontald, limitatoare de vitezd, modernizarea trecerilor de pietoni, creare de
facilitati pentru persoane cu mobilitate redusd, pentru nevazatori sau hipoacuzici.

Tn vederea asiguririi sustenabilitatii proiectelor ce contin activitati eligibile privind crearea/
extinderea/ modernizarea / reabilitarea, dup3 caz, a infrastructurii rutiere aferente strazilor
urbane, pistelor pentru biciclete, zonelor si traseelor pietonale, este eligibila sub-activitatea
de construire/ extindere /modernizare/reabilitare a retelelor sistemelor de alimentare cu
ap3, de canalizare a apelor uzate si a apelor pluviale, precum si a canalelor tehnice pentru
retele, situate doar in corpul acelor strizi urbane, piste pentru biciclete si/sau zone/trasee
pietonale, ce fac obiectul activitatilor eligibile ale proiectului.

Mentionam ca aceste activitati sunt considerate a fi auxiliare investitiei de baza, plafoanele
de cheltuieli eligibile fiind de 15 % din total cheltuielie eligibile ale investitiei de baza.

Pentru subactivitatea referitoare la construirea/extinderea/modernizarea/reabilitarea
retelelor sistemelor de alimentare cu ap3, de canalizare a apelor uzate si a apelor pluviale,
situate in amplasamentul proiectului (limitat la investitiile aferente activitatilor eligibile
mentionate in paragraful anterior), este obligatorie prezentarea avizului operatorului de
utilitati publice, in etapa contractuald. Acest aviz se solicitd pentru a se asigura conformitatea
solutiilor tehnice din proiectul depus in cadrul Prioritatii nr.3 - O regiune cu emisii de carbon
reduse, cu solutia tehnica existentd sau propusa in alte proiecte de investitii, precum si pentru
a se confirma ca respectivele lucrari privind utilitatile nu sunt incluse in proiecte finantabile
din alte programe/sursele proprii ale operatorului etc.

De asemenea, dacd prin proiect se realizeaza investitii in sistemul de iluminat public, se va
solicita un Aviz de conformitate, inclusiv de la operatorului de iluminat public, care sd certifice
cele mentionate mai sus.

D. Activititi de cooperare internationala (o cerere de finantare nu poate fi realizata doar
pentru aceste activitati, fiind necesara includerea activitatilor de la punctul I si de la punctul
I, daca este cazul) — sunt eligibile: organizarea de study-visit (deplasari, realizarea de
materiale de prezentare, inregistrdri audio-video, servicii de traducere /translatie, alte costuri
absolut necesare implementdrii activitatilor mentionate) etc .— pentru echipa de
implementare a proiectului si factori decizionali din partea beneficiarilor/partenerilor.

Solicitantul de finantare va prezenta o scurta descriere a activitatilor de cooperare cu entitdti
(organizatii publice sau private) din Uniunea Europeand, a principalelor teme de interes in
leg&turd cu obiectivul principal al proiectului. Entitatile la care se vor realiza activitatile de
study-visit trebuie sa aiba competente in domeniul politicii de crestere a eficientei energetice,
nivelul acestora fiind similar sau superior si sa aiba experienta in implementarea de politici/
proiecte in domeniu. (de exemplu, o unitate administrativ -teritoriala realizeaza un study- vizit
la 0 unitate administrativ- teritoriala de acelasi nivel, sau la un nivel teritorial superior)
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Nu sunt eligibile activitatile de realizare de studii, analize sau documentatii tehnice.

Proiectele pot contine activititi/subactivitd{i integrate din toate cele 3 categorii de activitati
(A, B si C). Unele subactivititi, cum sunt cele privind achizitia/instalarea panourilor de
informare, a indicatoarelor de orientare, a elementelor pentru imbunatdtirea sigurantei
rutiere etc. pot fi complementare cu orice activitate din categoriile A, B sau C.

Nu sunt eligibile:

si

%

Nu sunt eligibile subactivitatile/activititile care nu fac parte dintr-o abordare
integratd privind imbunatitirea transportului public si/sau a modurilor
nemotorizate de transport, in vederea descurajarii utilizarii transportului privat cu
autoturisme;

Nu sunt eligibile proiectele care urmaresc, in mod prioritar, fluidizarea traficului
autoturismelor si reducerea congestiei acestora;

Nu sunt eligibile proiectele care vor conduce, in mod prioritar, la incurajarea si
imbun3titirea conditiilor pentru utilizarea transportului cu autoturismele
(cresterea vitezei acestora, imbundatatirea timpilor de parcurs, lrgirea/crearea
partii carosabile utilizate in mod prioritar de autoturisme etc).

Nu sunt eligibile proiectele care cuprind doar activitti de construire/modernizare/
reabilitare a partii carosabile a strazilor urbane;

Nu sunt eligibile proiectele care cuprind doar activitdti de construire/modernizare/
reabilitare a trotuarelor/traseelor pietonale, fard piste de biciclete sau banda
dedicata transportului public;

Nu sunt eligibile subactivitatile/activitatile de construire/reabilitare/modernizare
a pasajelor si podurilor, indiferent de destinatia acestora (pietonal / biciclete /
rutier / traseu dedicat pentru transportul public etc), dacd acestea nu fac parte
dintr-un proiect / activitate de construire / reabilitare / modernizare a unui traseu
pietonal/biciclete/transport public etc;

Proiectele care implica doar lucrari de intretinere, reparare si mentenanta a
infrastructurii de mobilitate existenta;

Proiectele finalizate care potrivit art 2 al RDC, Regulamentul (UE) 2021/1060, pct
37, reprezinta proiectele care au fost incheiate in mod fizic sau implementate
intregal si pentru care toate platile au fost efectuate de beneficiar, iar contributia
publica relevanta a fost platita beneficiarilor.

Proiectul propus la finantare:

a) este inclus in Planul de Mobilitate Urbana Durabila

b) este inclus in SIDU/SDU/Strategie aferenta ZUF.

Solicitantul de finantare depune PMUD si SIDU/SDU/Strategia aferenta ZUF odata cu prima
cerere de finantare, in vederea verificirii conformitatii si admisibilitdtii acestuia/acesteia.
PMUD si SIDU/SDU/Strategia aferentd ZUF se vor depune si verifica o singurd data pentru
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fiecare solicitant de finantare. Se va avea in vedere, in mod obligatoriu, faptul ca arealul
comunelor cu care se incheie parteneriate pentru depunerea si implementarea in comun a
proiectelor trebuie s facd parte din zona de interventie definitd in SIDU/SDU/Strategie
aferentd ZUF si tratatd in PMUD, aferente respectivului municipiu sau oras.

e Proiectul finantat nu trebuie sd fie incheiat sau implementat integral (sa nu fie
realizata receptia la terminarea lucrérilor) inainte de depunerea cererii de finantare
in cadrul PR SE 2021-2027, indiferent dacé toate platile aferente au fost realizate sau
nu de citre beneficiar. (art. 63, al. 6 din Regulamentul al Parlamentului European si
al Consiliului nr. 1060/2021.

Nu sunt eligibile investitiile care au fost finalizate din punct de vedere fizic (ex. a fost efectuata
receptia la terminarea lucrédrilor) pana la momentul depunerii cererii de finantare.
Contractele de achizitie publica trebuie s3 fi fost incheiate dupd data de 01.01.2021, in caz
contrar cheltuielile aferente acestora nu sunt eligibile.

Receptia la terminarea lucrérilor poate fi fdcutd si in perioada cuprinsa intre data depunerii
cererii de finantare si data semnarii contractului de finantare, in conditiile respectarii
prevederilor Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului nr. 1060/2021, mai sus-
mentionate, si in masura in care amanarea receptiei s-a facut cu respectarea prevederilor
contractului de lucrari si a legislatiei specifice in domeniul receptiei lucrdrilor de constructii
(Regulamentul din 14 iunie 1994 de receptie a lucrdrilor de constructii si instalatii aferente
acestora, aprobat prin Hotirarea Guvernului nr. 273/1994, cu modificarile si completdrile
ulterioare).

Se va evita situatia in care desi receptia la terminarea lucrarilor nu a fost realizata, investitia
s3 fi fost finalizata. Tergiversarea efectudrii receptiei la terminarea lucrarilor numai pentru a
asigura incadrarea in conditiile prezentelor apeluri de proiecte va conduce la respingerea
cererii de finantare depuse.

Receptia la terminarea lucrdrilor nu trebuie amanat3 in afara termenului contractual si/sau
legal in scopul incadrérii in conditiile de eligibilitate prevazute de Ghidul specific, fapt care
poate conduce la incilcarea prevederilor reglementate prin Regulamentul nr.1060/2021, a
legislatiei nationale in domeniul lucrédrilor de constructie, precum si a principiului
tratamentului egal si nediscriminatoriu in raport cu solicitantii de finantare.

Dup3 data emiterii Ordinului de incepere a lucrdrilor, lucrdrile de interventie/activitatile nu
au beneficiat de fonduri publice din alte surse de finantare, exceptand pe cele din fonduri
proprii aferente contractului de lucrdri ce face obiectul proiectului. Criteriul nu se aplicd
pentru lucrarile de intretinere si reparatii curente.

e Referitor la infrastructura propusa prin prezenta cerere de finantare, respectiv
finantarea pentru aceleasi lucréri de interventie/activitati aferente operatiunii care
sunt realizate asupra aceleiasi infrastructuri/aceluiasi segment de infrastructura,
altele decat cele ale solicitantului - aceasta nu a mai beneficiat de finantare publica
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in ultimii 5 ani* si nu beneficiazd/ nu va beneficia de fonduri publice din alte surse
de finantare.
* a se vedea mai jos modalitatea de calcul a celor 5 ani in functie de specificul proiectului,
cu/fara lucrari incepute.

Se va asigura de cdtre solicitant evitarea dublei finantari a lucrdrilor de
interventie/activititilor care au beneficiat de finantare publicd in ultimii 5 ani/care
beneficiazi de fonduri publice din alte surse de finantare si a lucrarilor de interventie/
activitatilor aferente operatiunii, propuse prin proiect.

Pentru proiectele fard lucrdri incepute

in aceast situatie, in ultimii 5 ani de dinainte de data depunerii Cererii de Finantare, imobilul
propus nu a mai beneficiat de finantare publicd pentru aceleasi lucrari de
interventie/activititi aferente operatiunii, care sunt realizate asupra aceleiasi
infrastructuri/aceluiasi segment de infrastructurd, si nu s-a aflat in perioada de garantie
pentru lucrdrile de interventie/activititile enumerate anterior. Asadar, solicitantul se va
asigura, dacd este cazul, cd s-a realizat receptia finald in cazul acelorasi lucrdri de
interventie/activititi realizate asupra aceleiasi infrastructuri/aceluiasi segment de
infrastructura ca cele propuse prin proiect, inainte de inceperea perioadei celor 5 ani.

Pentru proiectele cu lucrdri incepute

Tn aceasts situatie, in ultimii 5 ani inainte de data emiterii ordinului de incepere a contractului
de lucriri (emis obligatoriu dupa data de 1 ianuarie 2021), imobilul propus nu a mai beneficiat
de finantare publicd pentru aceleasi lucrari de interventie/activitati aferente operatiunii, care
sunt realizate asupra aceleiasi infrastructuri/aceluiasi segment de infrastructurd, si nu s-a
aflat in perioada de garantie pentru lucrdrile de interventie/activitdtile enumerate anterior.
Dup# data emiterii ordinului de incepere a lucrérilor, lucrérile de interventie/activitatile nu au
beneficiat de fonduri publice din alte surse de finantare, altele decat cele ale solicitantului.
De asemenea, proiectul propus nu beneficiaza in prezent de fonduri publice din alte surse de
finantare, altele decat cele ale solicitantului.

Exceptie! in ceea ce priveste conditia Imobilul propus prin cererea de finantare nu beneficiazd
de fonduri publice din alte surse de finantare pentru aceleasi lucrdri de interventie/activitdti
aferente operatiunii care sunt realizate asupra aceleiasi infrastructuri/aceluiasi segment de
infrastructurd, altele decdt cele ale solicitantului — aceasta nu se aplica proiectelor pentru care
solicitantul are la momentul depunerii cererii de finantare contract de finantare in cadrul POR
2014-2020 pentru un proiect pentru care:
- a fost elaborat Proiectul tehnic si a fost demaratd/finalizatd procedura de achizitie,
executia lucrarilor a fost demaratd/va fi demaratd;
- proiectul nu se incadreazd in categoria proiectelor care se pot faza sau categoria
proiectelor nefunctionale;
- solicitantul se angajeazd ca pénd la demararea etapei de contractare sa finalizeze
procesul de reziliere a contractului finantat in cadrul POR 2014-2020 si sd restituie
sumele incasate.
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Aceste proiecte trebuie sd respecte obligatiile privind implementarea principiului ,,Do No
Significant Harm” (DNSH) si imunizarea la schimbadrile climatice.

Atentie! Tn cazul proiectelor care vizeazd infrastructuri/echipamente care vor fi operate de
operatorul de transport (achizitia de autobuze electrice/troleibuze/tramvaie, crearea de
depouri/modernizare a acestora, statii de incarcare pentru autobuze, infrastructuri pentru
troleibuze etc) sau de citre terte parti dupa finalizare (sisteme de bike sharing/bike rental,
infrastructure “park and ride” etc) demararea lucrarilor/comanda de echipamente trebuie sa
fie realizatd/data dupa semnarea contractului de finantare.

Ulterior incheierii contractului de finantare, beneficiarul nu va mai putea primi finantari din
alte programe ale Uniunii pentru aceleasi activitati/cheltuieli eligibile ale proiectului depus,
sub sanctiunea rezilierii Contractului de finantare si a returnarii sumelor rambursate.
Solicitantul va declara asumarea acestor conditii in Declaratia unicd si va prezenta in etapa de
contractare dovada rezilierii contractului si a rambursarii debitelor. Tn caz contrar, proiectul
va fi respins de la finantare.

Tn vederea evitarii dublei finantari, beneficiarii au obligatia declararii pe proprie raspundere
la momentul contractdrii, a nefinantarii proiectului si in cadrul altor programe ale Uniunii
pentru aceleasi cheltuieli eligibile.

e Tncadrarea valorii proiectului in limitele valorilor minime si maxime ale finantarii
nerambursabile

Apel municipii resedinta de judet

Finantarea nerambursabild minima: 500.000 euro;

Finantarea nerambursabild maxima: nu va depasi alocarea indicativa pentru fiecare municipiu
resedinta de judet, respectiv:

Municipiu resedinta de judet Alocare Municipii resedinta de
judet (euro) FEDR+ Buget de Stat
Braila 24.316.337
Buziu ' 18.833.076
Constanta 33.606.916
Focsani 15.680.323
Galati 33.637.622

Apel municipii
Finantarea nerambursabila minima: 500.000 euro;
Finantarea nerambursabild maxima: 5 000 000 euro;

Apel orase
Finantarea nerambursabild minima: 500.000 euro;
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Finantarea nerambursabild maxima: 5 000 000 euro;

e Perioada de implementare a activitatilor proiectului nu depdseste 31 decembrie
2029

Perioada de implementare a activitdtilor proiectului se referd atdt la activitatile realizate
inainte de depunerea cererii de finantare cat si la activittile ce urmeaza a fi realizate dupa
momentul contractarii proiectului. Solicitantul trebuie si prevada in mod realist perioada de
implementare pentru fiecare activitate in parte, ludnd in considerare specificul fiecarei
activitati.
Tn conformitate cu Hotidrdrea Guvernului nr. 873/2022 privind regulile de eligibilitate a
cheltuielilor efectuate in cadrul operatiunilor finantate in perioada de programare 2021—
2027 prin Fondul european de dezvoltare regionald, Fondul social european Plus, Fondul de
coeziune si Fondul pentru o tranzitie justd, una dintre conditiile de eligibilitate a cheltuielilor
se referd la angajarea si plata cheltuielilor in conditiile legii intre 1 ianuarie 2021 si 31
decembrie 2029, cu respectarea perioadei de implementare stabilite prin contractul de
finantare.
Perioada de implementare a proiectului nu va include perioada de procesarea a cererii de
rambursare finale si efectuarea platii aferente acesteia.

e Proiectul respecta principiile privind dezvoltarea durabild, egalitatea de sanse, gen,
nediscriminarea si accesibilitatea pentru persoanele cu dizabilitati
Tn procesul de pregatire, contractare, implementare si valabilitate a contractului de finantare,
solicitantul a respectat si va respecta:
- legislatia nationald si comunitara aplicabild in domeniul egalitatii de sanse, de gen,
nediscriminarii si accesibilitatii persoanelor cu disabilitati, intelegdnd prin aceasta
standardele minime prevazute;
- legislatia nationald si comunitara aplicabild in domeniul dezvoltarii durabile, protectiei
mediului si eficientei energetice;
- Carta drepturilor fundamentale;
- Conventia ONU privind drepturile persoanelor cu dizabilitati.

Egalitatea de sanse, de gen, nediscriminare si accesibilitate:

a) Proiectul implementeaza masuri in ceea ce priveste egalitatea de sanse, nediscriminarea
conform legislatiei nationale in vigoare in corelare cu Carta drepturilor fundamentale a
Uniunii Europene.

b) Proiectul prevede masuri de accesibilizare a infrastructurii pentru persoanele cu dizabilitati,
in conformitate cu prevederile Conventiei ONU privind drepturile persoanelor cu dizabilitati
(art. 9).

In conformitate cu art 4, litera f) din Concentia ONU privind drepturile persoanelor cu
dizabilitati, solictantii de finantare vor avea in vedere initierea sau promovarea cercetarii si
dezvoltarii bunurilor, serviciilor, echipamentelor si facilitatilor concepute pe baza designului
universal, care ar presupune o adaptare minima si la cel mai scdzut cost, pentru a raspunde
nevoilor specifice ale persoanelor cu dizabilitdti, sa promoveze existenta si sa incurajeze
utilizarea acestor bunuri, servicii, echipamente si facilitdti concepute pe baza designului
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universal, precum si sa promoveze designul universal in elaborarea standardelor si
instructiunilor.

Potrivit Conventiei ONU, design universal inseamna proiectarea produselor, mediului,
programelor si serviciilor, astfel incat sa poata fi utilizate de catre toate persoanele, pe cat
este posibil, fird sa fie nevoie de o adaptare sau de o proiectare specializatd. Design-ul
universal nu va exclude dispozitivele de asistare pentru anumite grupuri de persoane cu
dizabilitati, atunci cand este necesar.

n acelasi timp, adaptarea rezonabild inseamna modificarile si ajustirile necesare si adecvate,
care nu impun un efort disproportionat sau nejustificat atunci cind este necesar intr-un caz
particular, pentru a permite persoanelor cu dizabilitati sa se bucure ori sa isi exercite, in
conditii de egalitate cu ceilalti, toate drepturile si libertatile fundamentale ale omului.

Cadrul legal general privind accesibilitatea este dat de Legea nr. 448/2006 privind protectia si
promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, cu modificdrile si completarile ulterioare,
Capitolul IV Accesibilitate, art 61-71.

La acestea se adaugd legislatia si normele de aplicare specifice, precum Legea nr. 232/2022
privind cerintele de accesibilitate aplicabile produselor si serviciilor, Ordonanta de Urgenta
nr. 112/2018 privind accesibilitatea site-urilor web si a aplicatiilor mobile ale organismelor din
sectorul public s.a.

Dezvoltare durabila si eficienta energetica:

Proiectul prevede masuri care conduc la respectarea cerintelor privind protectia mediului
pentru promovarea dezvoltarii durabile, care se refera la utilizarea surselor de energie curata,
economie circulara, inclusiv prevenirea si reciclarea deseurilor, prevenirea si controlul poluarii
asupra aerului, apei, solului, protectia resurselor de apa, protectia si conservarea
biodiversitatii.

Tn cadrul Declaratiei unice, solicitantul declara c3 va respecta obligatiile previzute in legislatia
comunitara si nationala in domeniul dezvoltarii durabile, egalitatii de sanse, nediscriminarii si
accesibilitatii pentru persoanele cu dizabilitati.

Solicitantul va descrie in sectiunea relevanta din cererea de finantare modul in care sunt
respectate obligatiile prevazute de legislatia specifica aplicabila, precum si alte actiuni
suplimentare (daca este cazul).

e Proiectul integreaza masuri de adaptare la schimbarile climatice si — daca este cazul
- masuri de atenuare (compensare), respectand Orientérile tehnice ale Comisiei
Europene referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice

Solicitantul isi va asuma respectarea acestor aspecte in Declaratia unica si va descrie in
sectiunea relevanta din cererea de finantare modul in care integreaza masuri de atenuare,
respectiv adaptare la schimbarile climatice, avand in vedere informatiile cuprinse la Sectiunea
3.9 Teme orizontale din prezentul ghid si Orientdrile Comisiei Europene privind imunizarea la
schimbarile climatice.

Investitiile in infrastructura care au o durata de viata preconizata de cel putin 5 ani trebuie s3

demonstreze imunizarea fata de schimbarile climatice in conformitate cu cerintele din
Comunicarea Comisiei Europene privind Orientdrile tehnice referitoare la imunizarea
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infrastructurii la schimbdrile climatice in perioada 2021-2027 publicate la 16 septembrie 2021
(2021/C 373/01).

Imunizarea la schimbarile climatice este un proces care integreaza masuri de adaptare a
schimbarilor climatice si — daca este cazul - masuri atenuare (compensare) de la schimbarile
climatice in dezvoltarea proiectelor de infrastructura.

Aceasta presupune:

a. In etapa analizei de optiuni - integrarea in analiza si decizia asupra optiunii preferate (pe
langd considerentele tehnice, economice, de mediu, etc.) si considerentele legate de impactul
optiunilor din punctul de vedere al atenudrii si vulnerabilitatii fatd de schimbarile climatice;
b. in etapa detalierii/proiectdrii optiunii preferate — integrarea masurilor adecvate pentru
adaptarea si atenuarea (in mdsura in care este necesara) la schimbarile climatice.

Solicitantul de finantare va avea in vedere Metodologia privind abordarea DNSH (principiul “a
nu aduce prejudicii semnificative”) si imunizarea la schimbdrile climatice in cadrul PR Sud - Est
2021-2027 (Anexa 13).

Documentatiile tehnico economice trebuie sd aibd integrate aspecte privind imunizarea la
schimbarile climatice in conformitate cu cerintele din Comunicarea Comisiei Europene privind
Orientdrile tehnice referitoare la imunizarea infrastructurii la schimbarile climatice in
perioada 2021-2027 publicate la 16 septembrie 2021 (2021/C 373/01).

e Cresterea numarului de pasageri transportati cu transportul public si a numarului de
utilizatori ai transportului nemotorizat

Tn conformitate cu metodologiile de estimare a valorilor indicatorilor de rezultat RCR 62 -
Utilizatori anuali ai transportului public nou sau modernizat, RCR 63 - Utilizatorii anuali ai
liniilor de tramvai si metrou noi sau modernizate si RCR 64 - Utilizatori anuali ai infrastructurii
dedicate ciclismului, baza de referinta este considerata ca fiind numarul estimat de utilizatori
ai transportului public/cu bicicleta cu cel mult 3 ani anterior inceperii interventiei, pentru
serviciile noi fiind zero, iar valoarea obtinuta este estimata ex-post ca fiind numarul de
utilizatori ai serviciului de transport public local/deplasari cu bicicleta pentru anul urmétor
finalizarii fizice a interventiei.

Valorile acestor indicatori si impactul asupra cresterii numarului de pasageri transportati cu
transportul public si a numarului de utilizatori ai transportului nemotorizat se vor estima in
Studiul de trafic.

La momentul depunerii Cererii de Finantare, se vor estima valorile pre-implementare si cele
previzionate pentru anul urmator finalizarii fizice a interventiei.

Pentru anul urmator finalizarii fizice a interventiei, solicitantul va avea obligatia prezentarii
unui Studiu de trafic actualizat in ceea ce priveste valorile efectiv realizate ale indicatorilor de
mai sus in perioada de durabilitate, conform obligatiilor contractuale.

Urmare a implementarii proiectului trebuie sa rezulte o crestere a numarului de pasageri
transportati cu transportul public si a numarului de utilizatori ai transportului nemotorizat,
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dupa caz, pentru anul urmator finalizarii fizice a interventiei, fata de anul de referinta, aspect
justificat in Studiul de trafic.

Tn cadrul Studiului de trafic se confirma faptul cd masurile/activititile propuse a fi realizate
prin proiect nu vor determina o crestere a deplasarilor aferente transportului privat cu
autoturismele si, implicit, nicio inrautatire a conditiilor de trafic in afara ariei de studiu, pe
toata perioada de durabilitate a contractului de finantare.

Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public/ cu bicicleta, dupa caz, fatd de anul
de referintd (anul anterior inceperii interventiei) se va mentine pe toata perioada de
durabilitate a contractului de finantare.

e Pentru proiectele care propun investitii in transportul public, inclusiv sisteme de
transport inteligente, sisteme e-ticketing, etc. care deservesc transportul public,
solicitantul de finantare:

a) are incheiat un contract de servicii publice de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local/zonal in baza Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 sau are o hotdrare de dare in
administrare a gestiunii serviciului de transport public local/zonal;

sau

b) are publicat in JOUE anuntul de intentie privind procedura de atribuire a contractului de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local/zonal in baza Regulamentului (CE) nr.
1370/2007;

sau

c) isi asuma intentia de a incheia un contract de servicii publice in baza Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007 sau de a da in administrare serviciul de transport public pana la finalizarea
imlementarii proiectului (dar inainte de transferarea bunurilor ce fac obiectul proiectului
catre operatorul de transport/utilizator).

n cazul municipiilor ale céror sisteme de transport public sunt puse la dispozitia operatorilor
(de catre municipii/orase sau prin mandatarea Asociatiei de dezvoltare intercomunitara
avand ca scop serviciul de transport public zonal), se va prezenta ca anexa obligatorie in etapa
de contractare sau in etapa de implementare un contract de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local/zonal de célatori/hotdrdre de dare in administrare a
furnizarii/prestarii serviciului de transport public, conform cu prevederile Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007 si ale Legii nr. 51/2006 republicatd, cu modificdrile si completdrile
ulterioare, in vederea realizarii prin intermediul Obiectivului specific 2.8 a urmatoarelor tipuri
de investitii/activitati:

e Achizitionarea de tramvaie/troleibuze;

e Achizitionarea de autobuze (electrice sau cu hidrogen);

e Crearea/extinderea traseelor de transport public electric;
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e Construirea/modernizarea/reabilitarea/extinderea depourilor/autobazelor aferente
transportului public, inclusiv infrastructura tehnica aferenta;

e (Crearea/extinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru cdlatori (,e-
bilete” sau , e-ticketing”).

Atentie! Pentru activitatile enumerate mai sus privind sistemele de transport public local, care
intrd sub incidenta ajutorului de stat, demararea lucrdrilor se va realiza dupad depunerea
cererilor de finantare in My SMIS.

Asigurarea conformitdtii contractelor de servicii publice de transport local/zonal de calatori
cu Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 se va realiza in urmdtoarele etape, astfel:

+ La momentul depunerii Cererii de finantare :

A. In situatia in _care Contractele de delegare a gestiunii/ hotdrdrile de dare in
administrare a furnizdrii/prestdrii serviciului de transport public au fost incheiate in
conformitate cu prevederile Requlamentului (CE) nr. 1370/2007, inainte de depunerea
cererii de finantare, solicitantii trebuie sd prezinte:

a) Dovada publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, dacd este cazul, cu cel putin un an
inainte de lansarea invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire sau cu un
an inainte de atribuirea direct3, a cel putin, urmatoarelor informatii, conform art. 7, alin. (2)
din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007:

- numele si adresa autoritatii competente;

- tipul de atribuire vizat;

- serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva;

Atentie! Tn anuntul de intentie publicat in JOUE se va consemna autoritatea local3
competenta, respectiv Asociatia de dezvoltare intercomunitara (ADI) avand ca obiect serviciul
de transport public zonal de calatori sau Unitatea administrativ-teritoriala.

sau

Declaratie a reprezentantului legal al solicitantului asupra faptului ca prestatia anuala din
cadrul contractului de delegare a gestiunii sau din hotdrarea de dare in administrare a
furnizarii/prestarii serviciului de transport public este mai mica de 50.000 kilometri de servicii
publice de transport de cdldtori, ficandu-se referire la programul de transport, respectiv la
lungimea traseelor aferente contractului, numarul mijloacelor de transport in comun,
frecventa curselor etc. Documentele la care se face referire vor fi anexate la aceastd
declaratie;

b) Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public de cadlatori, cu toate
anexele, denumit pe scurt si contractul de delegare a gestiunii, pentru operatorii prevazuti la
art. 28 alin. (2) lit. b) si la art. 29 alin (4) din Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile
si completdrile ulterioare sau hotdrdrea de dare in administrare a furnizdrii/prestarii
serviciului de transport public, cu toate anexele, catre operatorii de drept public reprezentati
de serviciile publice de interes local cu personalitate juridica prevazuti la art. 28 alin (2) lit. a)
din Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completdrile ulterioare;
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c) Hotdrérea de Consiliu Local al solicitantului de delegare a gestiunii serviciului de transport
public local de calatori, de aprobare a contractului de servicii publice (in conformitate cu
prevederile legale in vigoare).

B. In situatia in care Contractele de delegare a gestiunii/Hotdrdrile de dare in administrare a
furnizdrii/prestdrii serviciului de transport public urmeazd a fi incheiate in conformitate cu
prevederile Requlamentului (CE) nr. 1370/2007 in etapa de implementare a contractului de
finantare aferent proiectului, solicitantii trebuie sd prezinte in mod obligatoriu la depunerea
cererii de finantare:

a) Dovada publicadrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, daca este cazul, cu cel putin un an
inainte de lansarea invitatiei de participare la procedura competitiva de atribuire sau cu un
an fnainte de atribuirea directs, a, cel putin, urmatoarelor informatii, conform art. 7, alin. (2)
din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007:

- numele si adresa autoritatii competente;

- tipul de atribuire vizat;

- serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva;

Sau

Declaratie a reprezentantului legal al solicitantului asupra faptului ca prestatia anuala din
cadrul contractului de delegare a gestiunii sau din hotdrarea de dare in administrare a
furnizarii/prestarii serviciului de transport public este mai mica de 50.000 kilometri de servicii
publice de transport de cdlatori, facandu-se referire la programul de transport, respectiv la
lungimea traseelor aferente contractului, numarul mijloacelor de transport in comun,
frecventa curselor etc. Documentele la care se face referire vor fi anexate la aceastd
declaratie.

in etapa de implementare a contractului de finantare — Beneficiarul are obligatia de a
depune contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public de calatori sau
hotédrarea de dare in administrarea a serviciului de transport public de cdlatori, in functie de
tipul operatorului, in conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, precum
si avizele sau acordurile necesare, dupa caz, pand la finalizarea imlementarii proiectului, dar
inainte de transferarea bunurilor ce fac obiectul proiectului cdtre operatorul de transport, in
caz contrar AM poate dispune rezilierea si recuperarea sumelor platite pana la acel moment.

in etapa de durabilitate a contractului de finantare - Pe perioada de implementare si a
durabilitatii contractului de finantare, beneficiarul are obligatia de a publica anual pe website-
ul oficial al institutiei, in conformitate cu dispozitiile art. 7 alin. (1) din Regulamentul (CE) nr.
1370/2007, un raport cumulativ care sd cuprinda: obligatiile de serviciu public de transport
de célatori pentru fiecare tip de transport public prestat, operatorii selectati de serviciu public
de transport de calatori, procedura de atribuire utilizatd, natura si intinderea eventualelor
drepturi exclusive acordate operatorilor de serviciu public, platile compensatorii acordate
operatorilor, indeplinirea de cdtre operator a indicatorilor de performanta stabiliti prin
contract etc.

Alte investitii, decat cele privind sistemele de transport public local/zonal de calatori
Pentru alte investitii, decat cele privind sistemele de transport public local/zonal de célatori,
ce vor fi operate de catre terte parti dupa finalizare (altii decat solicitantul sau operatorul de
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transport), transmiterea catre acestia a dreptului de exploatare a infrastructurii/bunurilor
create/modernizate/reabilitate/extinse prin proiect pe perioada de durabilitate a
contractului de finantare, pentru indeplinirea activitdtilor corespunzitoare obiectivelor
proiectelor, se face prin procedura competitiva, transparentd si nediscriminatorie, in
conditiile legii, precum si ale prevederilor art. 107 din Tratatul privind Functionarea Uniunii
Europene (TFUE).

Tn aceastd situatie se pot incadra urmatoarele activititi:
- Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete;
- Construirea parcarilor de transfer de tip ,park and ride” etc.

Pe perioada de implementare (daca este cazul) si durabilitate a contractului de finantare, in
situatia in care aceste investitii de mai sus vor fi operate de catre solicitant sau de serviciile
de interes public local aflate in subordinea acestuia, veniturile colectate pe seama utilizarii
investitiei (de ex. prin bilete/tarife, publicitate etc.) nu vor depdsi 99% din cheltuielile de
exploatare/mentenantd ale investitiei ce face obiectul proiectului, pentru a nu fi incilcate
regulile privind ajutorul de stat. De asemenea, este responsabilitatea solicitantului ca la
nivelul acestuia sd existe un mecanism de control si verificare a tuturor costurilor si
veniturilor, in scopul stimularii eficientei si evitdrii cresterii artificiale a costurilor.

e Proiecte generatoare de profit

Proiectele finantate in cadrul acestei prioritdti vor avea in vedere respectarea prevederilor
principiului non-profitului, asa cum acesta este descris in art. 192 din Regulamentul CE nr.
1046/2018. n cazul proiectelor generatoare de profit, solicitantul va intocmi bugetul avand
in vedere acest aspect. Modul de calcul se regdseste in macheta de analiza si previziune
financiard, model anexat ghidului.

In acest caz vor trebui indeplinite conditiile pentru ca proiectele si nu fie supuse regulilor
ajutorului de stat (sisteme de bike sharing/bike rental) sau sa fie considerat ajutor de stat
compatibil  (achizitia de autobuze electrice/troleibuze/tramvaie, crearea de
depouri/modernizare a acestora, statii de incircare pentru autobuze, infrastructuri pentru
troleibuze).

O serie de activitati nu genereazad nici un fel de venituri, spre exemplu, investitiile din
categoria: pistele de biciclete si culoarele pietonale (trotuare), culoarele dedicate utilizarii
exclusiv transportului public, statiile pentru transportul public si sistemele de management
trafic.

Investitiile in autobuze electrice si troleibuze, depouri cu statii de incircare electric3, alte
elemente de infrastructura dedicata vor conduce la stimularea utilizarii transportului public,
dar veniturile generate de bilete si abonamente nu vor acoperi cheltuielile legate de
functionarea sistemului, necesitdnd in continuare subventii si compensiri, in conditiile
Regulamentului CE 1370/2007.

Pentru sistemele de inchiriere biciclete costurile de operare vor fi aliniate cu pretul de
inchiriere, avand drept scop stimularea mobilitatii cu bicicleta.
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e Locatia de implementare a proiectului este situatd in mediul urban sau in zona de
interventie definita in cadrul SIDU/SDU si PMUD.

e Proiectul include mésurile de comunicare si vizibilitate, conform cerintelor din
Regulamentul (UE) 2021/1060, cu exceptiile stabilite prin HG 873/2022 privind
stabilirea cadrului legal privind eligibilitatea cheltuielilor efectuate de beneficiari in
cadrul operatiunilor finantate in perioada de programare 2021 - 2027 prin Fondul
European de Dezvoltare Regionala, Fondul Social European Plus, Fondul de Coeziune
si Fondul pentru o Tranzitie Justa.

Verificare admisibilitate SIDU/SDU/Strategia aferenta ZUF si PMUD

Etapa de verificare adminisibilitate SIDU/SDU/Strategia aferenta ZUF si PMUD va fi realizata
de un expert din cadrul AM si este premergdtoare completarii grilei de evaluare tehnico-
financiara. Expertul va completa grilele privind admisibilitatea SIDU/SDU/Strategia aferenta
ZUF /PMUD. Daca in urma acestei etape, proiectul primeste NU la a) si/sau b) atunci proiectul
va fi respins de finantare si nu se va completa grila ETF. Tn cazul in care SIDU/SDU/Strategia
aferentd ZUF si PMUD au ficut obiectul verificarii admisibilitatii la o cerere de finantare
depusa si evaluata anterior (indiferent daca fost depusa in cadrul apelurilor deschise pentru
2.4, 3.1 sau 6.1) si au fost declarate admisibile, admisibilitatea acestora nu se va mai verifica
odat3 cu aceasta cerere de finantare, completandu-se cu NA la punctele a) si b). Se vor insera
la observatii detalii privind momentul declararii SIDU/SDU/Strategia aferenta ZUF /PMUD ca
fiind admisibile.

Criterii de selectie
Total punctaj 100 puncte
Sectiunea | — total punctaj 91 puncte

1. Contributia proiectului la realizarea Obiectivului Specific 2.8. Promovarea mobilitatii
urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero
emisii de dioxid de carbon (FEDR) — maxim 73 puncte

1.1 Cresterea numarului utilizatorilor anuali ai transportului public nou sau modernizat,
inclusiv ai liniilor de tramvai noi sau modernizate, daca este cazul — maxim 12 puncte

a. Proiectul determind o crestere a numarului de utilizatori anuali ai transportului public nou
sau modernizat 220% - 12 puncte

b. Proiectul determina o crestere a numarului de utilizatori anuali ai transportului public nou
sau modernizat 210%<20% - 8 puncte

c. Proiectul determina o crestere a numarului de utilizatori anuali ai transportului public nou
sau modernizat 25%<10% - 4 puncte

d. Proiectul determind o crestere a numarului de utilizatori anuali ai transportului public nou
sau modernizat <5% - 0 puncte
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Punctarea subcriteriului se face prin selectarea unei singure optiuni si a punctajului aferent
acesteia.

Daca proiectul nu prevede cresterea numdrului de utilizatori anuali ai transportului public nou
sau modernizat proiectul va fi declarat neeligibil si respins de la finantare.

1.2. Cresterea numarului utilizatorilor anuali ai infrastructurii dedicate transportului cu
bicicleta — maxim 12 puncte

a. Proiectul determina o crestere a numarului de utilizatori anuali ai infrastructurii dedicate
transportului cu bicicleta240% - 12 puncte

b. Proiectul determind o crestere a numadrului de utilizatori anuali ai infrastructurii dedicate
transportului cu bicicleta 220%<40% - 8 puncte

c. Proiectul determina o crestere a numarului de utilizatori anuali ai infrastructurii dedicate
transportului cu bicicleta 210%<20% - 4 puncte

d. Proiectul determina o crestere a numarului de utilizatori anuali ai infrastructurii dedicate
transportului cu bicicleta <10% - 0 puncte.

Punctarea subcriteriului se face prin selectarea unei singure optiuni si a punctajului aferent
acesteia. Daca proiectul nu prevede cresterea numdrului de utilizatori anuali ai infrastructurii
dedicate transportului cu bicicleta proiectul va fi declarat neeligibil si respins de la finantare.

1.3. Activitati de creare/extindere a infrastructurii pentru combustibili alternativi — 5 puncte
a. Proiectul cuprinde masuri de implementare a infrastructurii pentru combustibili alternativi
(puncte de realimentare/reincarcare) - 5 puncte

b. Proiectul nu cuprinde masuri de implementare a infrastructurii pentru combustibili
alternativi (puncte de realimentare / reincadrcare) - 0 puncte

Punctarea sub-criteriului se face prin selectarea unei singure optiuni.

1.4. Stimularea transportului pietonal si /sau semi-pietonale — maxim 6 puncte

a. Proiectul cuprinde activitati de construire /extindere de zone si trasee pietonale si/sau
semi-pietonale — 6 puncte;

b. Proiectul nu cuprinde activitati de construire /extindere de zone si trasee pietonale si/sau
semi-pietonale - 0 puncte.

Punctarea sub-criteriului se face prin selectarea unei singure optiuni.

1.5 Eficienta costurilor proiectului — maxim 10 puncte
e Costul investitiei este mai mic sau egal cu costul mediu (istoric) — maxim 10 puncte

Costul mediu (istoric) luat in considerare pentru urmatoarele categorii este: pentru
achizitionarea de tramvaie - 2.000.000 euro/buc; achizitionarea de autobuze electrice -50
locuri - 600.000 euro/buc; pentru achizitionarea de autobuze electrice -15 locuri - 340.000
euro/buc; pentru Infrastructura de transport - 427.000 euro/km; pentru
modernizarea/reabilitarea liniilor de tramvai (linie dubld) - 3.300.000 euro/km, linie dubld;
pentru construirea/modernizarea/extinderea depourilor/autobazelor - 300 euro/mp; pentru
costurile proiectului din punct de vedere al achizitionarii si instalarii statiilor de
reincdrcare/realimentare a autobuzelor electrice si pe hidrogen - 100.000 euro/buc; pentru
construirea/modernizarea/extinderea pistelor/traseelor pentru biciclete (ambele sensuri) -
220.000 euro/km; pentru construirea parcdrilor de tip ,,park and ride” - 148 euro/mp.
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Punctajul acestui subcriteriu se incadreaza intre 0 si 10 puncte. In cazul in care costul investitiei
este mai mic sau egal cu costul mediu (istoric), se vor acorda 10 puncte pentru categoria de
investitie respectiva. In cazul in care costul investitiei se incadreaza peste costul mediu (istoric)
cu pana la maxim 10% (inclusiv), se vor acorda 4 puncte pentru categoria de investitie
respectiva. In cazul in care costul investitiei se incadreaza peste costul mediu (istoric) cu peste
10%, se vor acorda 0 puncte pentru categoria de investitie respectiva.

In cazul in care proiectul cuprinde mai multe categorii de investitii (pentru care au fost stabilite
costuri medii (istorice)), calculul se va realiza dupa cum urmeaza:

a) Seva acorda punctaj fiecarei categorii de investitie (10, 4 sau 0 puncte in functie de
cum se situeaza costul categoriei de investitie respectiva fata de costul mediu istoric
mentionat in cadrul acestui subcriteriu);

b) Punctajul subcriteriului se va calcula ca medie aritmetica simpla dintre punctajele
obtinute de categoriile de investii incluse in proiect (asa cum a fost prezentat la
punctul a).

c) Pentru punctajul subcriteriului, in situatia in care rezultatul mediei aritmetice
simple, este unul cu zecimale, in situatia zecimalelor peste 5, se va rotunji in plus.

1.6 Contributia proiectului la teme orizontale (suplimentar fata de prevederile legale) -
maxim 16 puncte

a. Proiectul utilizeaza tehnologii care tin cont de utilizarea judicioasa a resurselor naturale
(spre ex.de apa) — 4 puncte;

b. Proiectul prevede crearea de facilitati/adaptarea infrastructuri/echipamente pentru
accesul persoanelor cu disabilitati, pentru mai multe tipuri de disabilitati (suplimentar fata
de minimul legislativ) - 4 puncte;

c. Proiectul prevede achizitii verzi - 4 puncte;

d. Proiectul prevede masuri incadrate in categoria masurilor suplimentare conform Anexei 12
la ghid, Metodologia privind imunizarea si abordarea DNSH - 4 puncte.

Referitor la punctul b) - se vor puncta proiectele care vor promova cercetarea si dezvoltarea,
vor face cunocutd oferta si vor incuraja utilizarea de noi tehnologii, inclusiv tehnologii
informatice si de comunicatii, dispozitive de suport pentru mobilitate, dispozitive si tehnologii
de asistare, adecvate persoanelor cu dizabilitdti, acordénd prioritate tehnologiilor cu preturi
accesibile (art 4, litera g) din Conventia ONU privind drepturile persoanelor cu dizabilitdti.
Punctajul este cumulative. In cazul in care proiectul nu raspunde cerintelor de la a/b/c/d, se
va puncta cu 0 (zero) la optiunea respectiva.

1.7 Complementaritatea cu alte investitii aflate in contractare/in implementare prin PRSE
2021-2027/alte surse/programe de finantare; integrarea cooperarii la nivel de proiect;
masuri de constientizare a populatiei - maxim 12 puncte

a. Proiectul este complementar cu cel putin un proiect aflat in contractare/in implementare
prin PRSE 2021-2027/alte surse/programe de finantare care contribuie la imbunitatirea
transportului public si/sau a modurilor nemotorizate de transport, inclusiv cu proiecte din
lista de proiecte prioritare aferenta SIDU / scenariul optim selectat , A face ceva” al PMU - 6
puncte;

b. Proiectul vizeaza actiuni de cooperare teritoriala care contribuie la atingerea obiectivelor
prevazute in cadrul acestuia — 3 puncte;
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c. Solicitantul pune in aplicare masuri de promovare si constientizare a populatiei cu privire
la activitatile proiectului, respectiv cu privire la utilizarea transportului public local si/sau a
modurilor nemotorizate de transport - 3 puncte.

In cazul in care proiectul nu raspunde cerintelor de la a/b/c, se va puncta cu 0 (zero) la optiunea
respectiva. Punctajul este cumulativ.

2. Gradul de pregétire/maturitate al proiectului — 18 puncte

a. Posibilitatea de emitere a Ordinului de incepere a lucrarilor (procedura de achizitie
finalizata cu contract de lucrari adjudecat sau contract de lucrari semnat) - 18 puncte;

b. Documentatie tehnico-economica la nivel de Proiect tehnic — 15 puncte;

¢. Documentatie tehnico-economicd - faza DTAC si Autorizatie de construire emisa — 10
puncte;

d. Solicitantul a lansat la data depunerii cererii de finantare procedura de achizitie a serviciilor
de elaborare Proiect Tehnic — 5 puncte;

e. Documentatia tehnico-economica este la nivel de SF/DALI - 0 puncte.

sau

(in cazul proiectelor care prevad doar achizitie de echipamente):

a. Procedura de achizitie finalizata cu contract de achizitie echipamente adjudecat sau
contract semnat - 18 puncte;

b. Procedura de achizitie echipamente in derulare — 9 puncte;

c. Procedura de achizitie echipamente nu a fost demarata - 0 puncte.

Punctarea subcriteriului se face prin selectarea unei singure ipoteze si a punctajului aferent
acesteia.

SECTIUNEA Il (Notarea cu 0 a unui criteriu sau a unei optiuni duce la respingerea proiectului)
- 9 puncte.

3. Calitatea documentatiei tehnico-economice/studiului de oportunitate, dupa caz (studiul
de oportunitate in cazul proiectelor care implica doar achizitia de echipamente) — 0/1

a. Documentatia tehnica (SF/DALI sau PT) este conforma (conform Grilei de verificare a
conformitatii administrative a doc teh) — 1 punct;

b. Documentatia tehnica (SF/DALI sau PT) nu este conforma (conform Grilei de verificare a
conformitatii administrative a doc teh) — 0 puncte;

sau

a. Studiul de oportunitate indeplineste cerintele de calitate (conform Grilei de verificare a
calitatii studiului de oportunitate) — 1 punct;

b. Studiul de oportunitate nu indeplineste cerintele de calitate (conform Grilei de verificare a
calitatii studiului de oportunitate) - 0 puncte.

Punctarea subcriteriului se face prin selectarea unei singure ipoteze si a punctajului aferent
acesteia, daca se va puncta cu 0 atunci proiectul va fi respins din procesul de evaluare si
selectie

4. Bugetul proiectului—0/3
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a. Costurile sunt realiste (corect estimate), suficiente si necesare pentru implementarea
proiectului (Costurile pe unitatea de resurse utilizate sunt realiste si justificate de catre
solicitant prin citarea unor surse independente si verificabile (statistici oficiale, preturi
standard etc.) sau prin rezultatele unei cercetari de piata efectuate de solicitant — 0/1;

b. Bugetul este complet si corelat cu activitatile prevazute, cu resursele materiale implicate in
realizarea proiectului, adica: nu exista mentiuni in sectiunile privind activitatile, resursele si
rezultatele anticipate din cererea de finantare care nu au acoperire intr-un subcapitol bugetar
/ linie bugetara; de asemenea, nu exista subcapitol bugetar / linie bugetara fara
corespondenta in sectiunile privind activitatile, resursele si rezultatele — 0/1;

c. Cheltuielile au fost corect incadrate in categoria celor eligibile sau neeligibile, iar pragurile
pentru anumite cheltuieli au fost respectate conform Ghidului solicitantului. Bugetul este
corelat cu devizul general si devizele pe obiecte. Exista corelare intre buget si sursele de
finantare. Lista de echipamente si / sau lucrdri si / sau servicii cu incadrarea acestora pe
sectiunea de cheltuieli eligibile /ne-eligibile (daci este cazul), este corelati cu costurile
curpinse in cadrul liniilor bugetare. Toate elementele cuprinse in lista de lucrri / servicii /
echipamente sunt clar identificate si detaliate. Achizitionarea lucririlor/ serviciilor /
echipamentelor prevdzute in proiect este necesard si oportun3, conform obiectivelor
proiectului - 0/1.

Notarea cu 0 (zero) a oricarei optiuni a, b sau ¢, va conduce la respingerea proiectului.

5. Capacitatea operationala a solicitantului si sustenabilitatea investitiei - 0/3

a. Solicitantul dovedeste capacitatea de a asigura mentinerea, intretinerea, functionarea si
exploatarea investitiei dupa incheierea proiectului si incetarea finantrii nerambursabile, pe
toata durata de valabilitate a contractului de finantare si dupa expirarea valabilititii acestuia
siidentifica toate aspectele aferente sustenabilitétii proiectului referitoare la sustenabilitatea
institutionald (structura functionald destinatd managementului), operationald (planul de
mentenantd cu lucrdrile specifice) si financiard. Solicitantul are o strategie clar3 pentru
monitorizarea implementarii proiectului, exista o clard repartizare a sarcinilor in acest sens,
proceduri si un calendar al activitdtilor de monitorizare — 0/1;

b. Solicitantul identific si detaliazd posibilile riscuri in implementarea proiectului iar
mecanismele de gestionare sunt clar definite si corespunzatoare. Obiectivele proiectului sunt
clare si pot fi atinse in perspectiva realizrii proiectului. Activitatile proiectului sunt clar
identificate si detaliate si strdns corelate in cadrul calendarului de realizare, cu atributiile
membrilor echipei de proiect si cu planificarea achizitiilor publice. Planificarea activitatilor
(claritatea si fezabilitatea planului de actiune al proiectului) este logicd si fezabila din
perspectiva realizarii acesteia. Rezultatele proiectului si indicatorii de realizare sunt corelati
cu activitatile si tintele stabilite si sunt fezabile. Rezultatele sunt formulate in termeni
cuantificabili, masurabili si verificabili — 0/1

c. Investitia este sustenabila, proiectiile veniturilor si cheltuielilor sunt realiste, fundamentate
pe date corecte si surse verificabile - 0/1.

Notarea cu O (zero) a oricarei optiuni a, b sau c, va conduce la respingerea proiectului.

6. Respectarea principiilor orizontale privind promovarea dezvoltarii durabile, a egalitatii
de sanse, de gen, nediscriminarii si accesibilitatii persoanelor cu disabilitati (conformarea
cu prevederile legale) — 0/1

a. masuri privind promovarea dezvoltarii durabile
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b. masuri privind promovarea a egalitatii de sanse, de gen, nediscriminarii si accesibilitatii
persoanelor cu disabilitati

¢. masuri privind respectarea principiului DNSH ("Do not significant harm" - "A nu prejudicia
in mod semnificativ")

Solicitantul fundamenteaza si probeaza cu documente relevante respectarea principiilor
orizontale conform ghidului specific (se va nota in baza informatiilor incluse in cererea de
finantare, la sectiunea dedicatd, precum si in anexele ei si in documentele relevante anexate
si se va urmdri care sunt mdsurile de conformare ale solicitantului pentru respectarea
conditiilor legale in vigoare privind temele orizontale, respectarea prevederilor/obligatiilor
legale in vigoare privind temele orizontale, inclusiv DNSH (conform Anexa 12 din ghid)).
Pentru a obtine 1 punct la acest criteriu, proiectul trebuie sa indeplineasca cumulativ cerintele
de la a, b si c. In cazul in care nu se indeplinesc toate cele 3 cerinte, criteriul se va puncta cu 0
(zero). Notarea cu O (zero) la acest criteriu, va conduce la respingerea proiectului.

7. Proiectul este inclus in Planul de Mobilitate Urbana Durabil3 si in SIDU/SDU/Strategie
aferenta ZUF - 0/1

a. Proiectul este inclus in Planul de Mobilitate Urband Durabild si in SIDU/SDU/Strategie
aferenta ZUF - 1 punct;

b. Proiectul nu este inclus in Planul de Mobilitate Urband Durabil3 si in SIDU/SDU/Strategie
aferenta ZUF - 0 puncte.

Notarea cu O (zero) la acest criteriu, va conduce la respingerea proiectului.
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